Intervalos de sustitucion de la correa de distribucion

En la medida de lo posible, los intervalos
recomendados se han establecido a partir de la
informacion facilitada por los fabricantes; en las
raras excepciones en las que no se cuente con las
recomendaciones del fabricante, la decision de sustituir
la correa se debe basar en la evidencia consiguiente a
un examen en profundidad del estado de la misma.

Aparte del estado de la correa a simple vista, existe
una serie de factores que se deben tener en cuenta al
comprobar las correas de distribucién.

1. Si se trata de una correa original o de
recambio.

2. Cuando se sustituyd por primera vez y si se
hizo al kilometraje correcto.

3. Si se conoce o no el historial del vehiculo.

4. Si el vehiculo estado funcionando en

condiciones arduas que podrian hacer necesario acortar
los intervalos de sustitucion.

5. Si el resto de los componentes del arbol de
levas, tales como tensor, las poleas y otros componentes
auxiliares conducidos por la correa, como puede ser la
bomba de agua, estan en buen estado, de forma que no
afecten a la vida util de la correa de recambio.

6. Si el estado de la correa parece ser correcto,
épuede estar seguro de que no fallara antes de que se
deba realizar la préxima comprobacion o revision?

7. En caso de fallo de la correa, el coste de la
reparacion de los dafios ocasionados como consecuencia
podria ser bastante elevado.

8. El coste del reemplazo de la correa como
parte de una rutina podria suponer sélo un 5-10% del
coste de la reparacion posterior al fallo de la correa.
Aseglrese de que el cliente sea conciente de las posibles
consecuencias.

9. En caso de duda acerca del estado de la
correa, reemplacela.

Nota importante: El fabricante puede alterar los
intervalos y procedimientos indicados en cualquier
momento. Para asegurar que permanece informado de
cualquier cambio que se produzca entre las diferentes
ediciones del CD de Autodata le recomendamos visitar
la seccion de Correas de distribucion en su pagina web,
actualizada regularmente. www.autodata-cd.com

Averia del motor

Atencion: Aunque un funcionamiento incorrecto de
la correa de distribucién normalmente ocasiona dafios
en el motor, se debe comprobar la compresion de todos
los cilindros antes e desmontar la culata.

Herramientas especiales

. Chaveta del reglaje del cigienal -
Mot. 1489

Reanult #

. Platina de posicionamiento del arbol de levas
- Renault # Mot. 1496
Precauciones especiales

. Desconectar el cable de masa de la bateria.

. NO hacer girar el cigtefial ni el arbol de levas
con la correa de distribuciéon desmontada.

. Desmontar las bujias para hacer girar con
mayor facilidad el motor.

. Hacer girar el motor en el sentido de giro
normal (a menos que se especifique lo contrario).

. NO hacer girar el motor mediante el arbol de
levas u otros pifiones.

. Respetar todos los pares de apriete.

Desmontaje

1. Levantar y apoyar la parte delantera del
vehiculo

2. Desmontar:

[m} Tapa superior del motor

[m] Guardabarros derecho

[m] Correa de arrastre auxiliar

3. Apoyar el motor

4. Desmontar:

O Bancada derecha del motor

[m} Tapones obturadores de la parte trasera de los
arboles de levas

[m} Tapdn obturador del bloque de cilindros

5. Girar el ciglefial hacia la derecha hasta

ponerlo en la posicion del reglaje. Asegurarse de que las
ranuras de los arboles de levas estén alineadas [3].

Nota: Las ranuras estdn situadas debajo de la
superficie superior de la culata.

6. Insertar la chaveta de reglaje en el bloque de
cilindros [4]. Herramienta # Mot. 1489

7. Asegurarse de que el brazo del ciglienal quede
contra la chaveta del reglaje [5].

8. Montar la platina de posicionamiento en la
parte trasera de los arboles de levas [6]. Herramienta #
Mot. 1496

9. Bloguear el volante co un destornillador
grande. Aflojar el tornillo de la polea del ciguefial [2].

10. Desmontar:

O Tornillo de la polea del cigtefial [2]

O Polea del cigliefial [5]

O Cubiertas de distribucién [8] y [9]

11 Aflojar la tuerca del tensor [10]

12 Separar el rodillo tensor de la correa.

13. Desmontar:

O Tuerca de tensor [10]

O Rodillo tensor [11]

O Rodillo guia [12]

O Correa de distribucion

Nota: NO dejar que el pifion del cigtefial se
desprenda del ciglefial.

Montaje

1. Asegurarse de que la chaveta de reglaje esté

montada [4]. Asegurarse de que el brazo del cigtiefial
quede contra la chaveta de reglaje [5].
2. Asegurarse de que las ranuras de los arboles
de levas estan alineadas [3]
Asegurarse e de que la platina de
posicionamiento esté montada correctamente [6].

4. Montar el rodillo guia nuevo [12]. Apretar el
tornillo a 45 Nm.
5. Montar el rodillo tensor nuevo [11]. Apretar

provisionalmente la tuerca a 7 Nm [10].

Nota: asegurarse de que la orejeta de la parte
trasera del rodillo esté colocada en la ranura del bloque
de cilindros.

6. Desmontar el pifion del cigtiefial. Desengrasar
el pifién. Desengrasar el extremo del cigtiefial. Montar de
nuevo e pindn del cigienal.

7. Colocar la correa de distribucién hacia
la izquierda empezando por el pifion del ciglefial.
Asegurarse de que la correa quede tirante en el lado no
tensado.

8. Desengrasar la polea del cigtiefial [7].

9. Montar la polea del ciguefial [7].

10. Medir la longitud del tornillo de la polea del
cigliefial [2]. Longitud maxima: 49,1 mm. Si es mayor
utilizar un tornillo nuevo.

11. Montar el tornillo de la polea del cigiienal [2].
Tornillo nuevo: no engrasar. Tornillo usado: engrasar la
rosca y la superficie de contacto.

12.  Apretar provisionalmente el tornillo de la
polea del cigliefial [2]. Deajr una holgura de 2-3 mm
entre la superficie de contacto del tornillo y la polea del
cigiefial [7].

13. Aflojar la tuerca de tensor [10]. Girar el
rodillo tensor hacia la derecha hasta que el indice movil
[13] esté en el tope derecho [14]. Utilizar una llave Allen
de 6 mm [16].

14.  Apretar provisionalmente la tuerca de tensor
[10]. Par de apriete 7 Nm.

15. Bloquear el volante con un destornillador
grande. Apretar provisionalmente el tornillo de la polea
del cigtiefal [2]. Par de apriete: 20 Nm.

16. Desmontar:

a. Chaveta de reglaje [4]

b. Platina de posicionamiento [6]

17. Bloquear el volante con un destornillador
grande. Apretar el tornillo de la polea del cigtefial 130-
150° mas [2].

Girar el CIguenaI dos vueltas hacia la derecha
hasta ponerlo en la posicion de reglaje.

19. Insertar la chaveta de reglaje en el bloque
de cilindros [4].

20. Asegurarse de que el brazo del ciglenal
quede contra la chaveta del reglaje [5].

21. Asegurarse de que pueda montarse
facilmente la platina de posicionamiento del arbol de
levas [6].

22. Sujetar el rodillo tensor. Utilizar una llave
Allen de 6 mm [15]. Aflojar la tuerca de tensor [10].

23. Girar el rodillo Ensor hacia la izquierda hasta
que los indices estén alineados [13] y [16].

24. Apretar la tuerca del tensor [10].

25. Sacar la chaveta de reglaje [4].

26. Volver a colocar el tapén obturador [1].

27. Montar los nuevos tapones obturadores en la
parte trasera de los arboles de levas.

28. Montar los componentes en orden inverso al
desmontaje.

Para Renault Clio II 1.6 litros
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